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IEVADS

1. PRIEKSVARDS

Velotransporta izmantoSana motorizéta transporta vieta visa
pasaulé aizvien straujak pieaug. Cilvéki izvélas arl savas ikdienas
gaitas izmantot vairak videi draudzigus un vidi mazak degradéjosus
parvietoSanas [idzeklus. Tas ievérojami uzlabo gan iedzivotaju
veselibu, gan socializacijas sp€jas.

Velotransporta izmanto3ana batiska atskiriba ir starp AdaZzu ciema
centru un arpus ta. Centra dominé ikdienas jeb lietiska
velobraukSana, savukart arpus centra lielaku nozimi iegist
rekreativa velobraukSana un parvietoSanas uz nozimigakajiem
sabiedriskajiem objektiem.

Liela velobraucéju intensitate novérojama uz Rigas gatves, Gaujas
ielas un Kadagas cela virziena uz Adazu centru, ka ari arpus Adaziem
virziena uz AdaZu centru un vidusskolu. Lidz ar to nepiecieSams
pievérst papildus uzmanibu ritenbraucéju un gajéju satiksmes
infrastruktiras pilnveidosanai iepriekSminétajos posmos.

Faktori, kas visvairak ietekmé parvietoSanos ar kajam vai velosipédu
norada uz galvenajiem pasakumiem, kas nepiecieSami situacijas
uzlaboSanai — ietvju seguma kvalitates uzlabosana, velosatiksmes

intensivakajas teritorijas.

Koncepcija balstas uz tris galvenajam sastavdalam:
1. Velosatiksmes infrastruktira;

2.  Velosatiksmes planosSana un vadiba;

3. Velosatiksmes popularizésana un izglitiba. Koncepcija
sagatavots ricibas plans velosatiksmes infastruktiras izblvei
2016. —2020. gadam.

Koncepcija izstradata pamatojoties uz Rigas pilsétas velosatiksmes
attistibas koncepciju 2015. — 2030. gadam, LVS standartu “Celu
projektéSanas noteikumi. 9.daja: Velosatiksme”, sadarbojoties ar
Adazu velo biedribu.

‘- Ry b o

Adazu velo pasakums, 2016 gada maija
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2. VELOSATIKSMES ATTISTIBAS ME|
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2. VELOSATIKSMES ATTISTIBAS MERKIS

Attistit velokustibu gan ikdienas (lietiSkiem), gan rekreativiem
(atpatas un sporta) mérkiem, paredzot velosatiksmes infrastruktdru
integrét novada kopéja satiksmes infrastruktara.

Koncepcija paredz samazinat autotransporta ipatsvaru novada
iedzivotaju ikdienas galamérku sasniegSanai (skolas, bérnu darzi,
makslas un muzikas skola, iestades, veikali, razoSanas objekti).

levieSot jaunus velomarsrutus, veicinat velokustibu ka aktiva dzives
veida sastavdalu, 1paSi skolas vecuma jaunieSiem. To panakt
izveidojot velocelinu tiklus no blivak apdzivotajam teritorijam lidz
izglttibas iestadem un jaunieSu atpltas galamérkiem.

Palielinot rekreativo marsrutu skaitu, nodroSinat értaku piek|uvi
rekreacijas un aktivas atputas teritorijam, tadejadi popularizéjot
novadu.

Sadarbojoties ar blakus esoSajiem novadiem, veidot savstarpéji
saistitus brivdienu velomarsrutus — ,Riga - Adazi”, ,Adaii —

Carnikavas jurmala”, ,Adazi - Garkalne”.
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3. UZDEVUMI MERKU SASNIEGSANAI

Attistit (veidot) velocelinus un velojoslas novada, savienojot

novada ciemus un aktivas izmantoSanas teritorijas
<

Pielagot esoSo infrastruktliru ritenbraucéju vajadzibam - §
uzlabojot ietvju segumu, samazinot apmalu augstumu, uzstadot GEikava &
.’

informacijas un norades zimes.

Garupe
Attistit un popularizét rekreativos marsrutus — regionalie

velocelini sadarbiba ar blakus pasvaldibam, izveidot GreenWays - _ /4 . T V. ‘ }"J&)‘ %
Outdoor velocelus. : . Cits - S LI sho. "
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4. Attistit velonovietnu un velo stavvietu sistému, rodot iespéju
savienot velosiopédu ar sabiedrisko transportu. Paredzét velo
- Eimuri

apkopes stacijas. : | ; SSGMI

5. Savienot velosipédu ar sabiedrisko transportu. - : pr e~ .
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4. ESOSA SITUACIJA

Uz 2016. gadu Adazu novada ir realizéti sekojosi
veloinfrastruktiras objekti — velocelin$ ,Rigas gatve”, ,Gaujas iela
no Attekas ielas [1dz Adazu vidusskolai”, ,Velocel$ no Baltezera lidz
Rigas gatvei, AdaZos”, ,Kadagas cela posms”. Ka ari vairaki daba
markéti velo tarisma marsruti — ,Adazi-Divezers”, , Lielais Baltezera
loks”, ,Mazais Baltezera loks”.

EsoSie velocelini ir markéti tikai ar cela zimém un risinati ka
apvienots gajéju un ritenbraucéju cels, kas veidoti viena plakné ar
gajéju ietvi, kas rada satiksmes saspiléjumus starp gajéjiem un
ritenbraucéjiem. AdaZu un Garkalnes ciemos pie nozimigiem vai
biezi apmeklétiem objektiem ir uzstaditas velonovietnes. Butiski
velosatiksmes infrastruktiras attistibu ietekmé noslodze uz vietéjas
nozimes celiem privatmaju teritorijas, kur cela platums apgrutina
kvalitativas gajéju un velosatiksmes infrastrukttras ievieSanu. Trukst
velotransporta savienojumi ar sabiedrisko transportu.

Apvienots gajéju un velocels Gaujas iela

APZIMEJUMI
T EsoSie AdaZu novada tirrisma marSruti:
e Ada%i - Divezers
Lielais Baltezera loks
wes Mazals Baltezera loks
Esosie kaimipu novadu tiirisma marSruti
\l;\ Ny wssm Camnikavas novada veloaplis
=== Barona 11 dienas velomarsruts
Esosle Eiro velo marSruti
= Eiro velo 10 marSruts
snunr Eiro velo 13 marSruts

—— EsoSie velocelini AdaZu novada

™

{
P~

NOVADS

Esosa veloinfrastruktira
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4. ESOSA SITUACIJA

4.1. SASNIEDZAMIBA

Sekmigai un visaptvero$ai velosatiksmes attistibai viens no
batiskakajiem nosacljumiem ir sasniedzamiba jeb iedzivotaju
izvietojuma un galameérku savstarpéjais attalums. Tradicionali par
értu attalumu, kas ritenbraucéjam veicams viena brauciena bez
Tpasas fiziskas sagatavotibas vai piepiles tiek uzskatita 8 km
distance. No AdaZu centra 8 km radiusa ietilpst Adazu novada
ciemi - Atari, Staprini, Eimuri, Baltezers, Kadaga, Cits MeZparks,
Garkalne, Divezeri; Carnikavas novada ciemi — Carnikava, Gauja,
Siguli, Garupe, Garciems. Talakie ciemi AdaZu novada ir 10 km
sasniedzamiba — Ilkene un Ani.

Lielaka dala AdaZu ciema daudzstdvu dzivojamie nami,
sabiedriskas iestades un publiskas vietas ir sasniedzamibas 2 km
radiusa, kas ir viegli veicams attalums ikdienas velobrauksanai.
Tas liecina par augstu ritenbrauksanas potencialu.

Nemot véra, ka velobraukSanas distances lielakas par 5 km
samazina velobrauk$anas pievilcigumu, garos velomarsrutos
jaunas infrastrukttras attistiba japievéers uzmaniba
velobraukSanas atruma palielinasanas iespé&jam.
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Sasniedzamiba, attalumi lidz AdaZu centram
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4. ESOSA SITUACIA

4.2. ESOSAS VELOINFRASTRUKTURAS KLASIFIKACIJA

Ka Skerslis sekmigai veloinfrastrukturas ievieSanai publiskaja un
profesionalaja diskusija bieZi tiek minéts telpas trakums esosaja
apbuves struktlra. Veicot esoSo un planoto velo marsrutu
inventarizaciju (skat. 1.pielikums), tika izstradata velo celinu
tipologija. Velocelinu izvietojumu attiectba pret apbuves
strukttru var iedalit 4 kategorijas :

1. AdaZu ciema centrala artelpa;
2. Daudzstavu dzivojamo namu apbuve;
3. Savrupnamu apbive;

4. Zalas teritorijas un idensmalas.

Lai ari katram velocelinam, izvertéjot iespéju ierikot
veloinfrastruktdru, javeic detalizéta izpéte, turpmaka analize ilustré
dazus artelpas dizaina principus, kas dod iespéju atrast telpu jaunai
veloinfrastruktlrai esoSaja apbuve.

4.2.1. ADAZU CIEMA CENTRALA ARTELPA

lelas telpas analize veikta 27. aprila pécpusdiena, kad laika apstakli ir
patikami un iedzivotaji izvélas doties pastaiga, ka rezultata cela
noslogojums ir viens no lielakajiem dienas gaita.

iSO A

1. attéls. Apvienotais gajéju un velocel$ Gaujas iela 2. attéls. Gajeju cels Gaujas iela

1. atteéla verojama liela satiksmes intensitate uz apvienota gajéju un
velosipédistu cela. Starp brauktuvi un gajéju un velosipédistu celu ir
plata zala sadalo$a josla. Intensitate uz gajéju cela otra pusé
brauktuvei (skatit 2. attélu) ir ievérojami mazaka. To izskaidro otras
ietves novietojums, kas $aja posma ir krietni zemaks par brauktuvi
un ietves platums paredz gajeju divvirziena kustibu, bet ne
velotransporta kustibu vai értu maminu ar bérnu ratiniem
parvietoSanos. Piekluve pie tas no otras ietves ir nodroSinata ar
gajéju pareju no krustojuma ar Attekas ielu un ar gajéju pareju pie
domes éekas. ledzivotaji pavasarigam pastaigam labak izvélas
platakas un saulainakas ietves.

Posma no Rigas gatves lidz Attekas ielai abas brauktuves
pusés ietve nav pilnvértigi izmantojama, tas seguma nevienméribas
deél. Vietam ietvi sedz betona plaksnes, kuras ir morali novecojusas
un nav estétiski pievilcigas. Posma no Slimnicas pieturas lidz Attekas
ielai un Slimnicas pieturas segumi nav uzskatami par pilnvértigi
lietojamiem. Vietam betona plaksnes ir sadrupusas vai to vispar nav,
ka rezultata cels regulari ir dublains un neizejams.

(WETREEN

\ .Au‘ ']

e W M,‘

Esosais velosipédistu un gajéju celins Rigas gatvée
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4. ESOSA SITUACIJA

4.2.2. DAUDZSTAVU DZIVOJAMO NAMU APBUVE

AdaZu novada daudzstavu dzivojamo namu apbive galvenokart ir
izvietota AdaZos Pirmas ielas rajond un Podniekos, ka ari Kadaga.
Sajas ielas starp brauktuvi un 8kam vairuma gadijumu ierikotas zalas
zonas vai augu stadijumi.

5’ ) ,I Pirma iela

Pirmas iela gajéju celins no brauktuves
: L tiek atdalits ar apstadijumu joslu vai
‘nomali. Posma no Rigas gatves lidz

1.20 — 1.50 m platuma. letve izvietota
| abas brauktuves pusés un no brauktuves
tiek atdalita ar zalo zonu vai apstadijumu
zonu. No krustojuma ar Gaujas ielu lidz
bérnu darzam ietves seguma pamata
lietots asfaltbetons, ietve ari ir izvietota abas brauktuves puseés, ka
ari pamata atdalita ar zalo zonu, nomali vai apstadijumu zonu.
Parsvara Sis zonas no brauktuves un ietves nav nodalitas ar
bortakmeni, tapéc vérojami izbradajumi vai zeme iznésajas uz ietves
un brauktuves. Péc krustojuma ar Ziedu ielu ietves platums butiski
saSaurinas un ietve atrodas tikai viena cela puse, ta ir aptuveni 80
cm plata un to klaj asfaltbetons. Ta ka no bérnu darza Pirma iela ir
dzivojamas zonas statusa, tad pie esosas situacijas ta ir labveliga
ritenbraucéjiem, kur dzivojamas zonas statuss tiem nodroSina
prioritati attieciba pret autotransportu.

| Kadaga

i Kadagas ciema ir izveidots apvienots
gajéju un velosipédistu celin§ no
k icbraukganas Kadaga no AdaZu puses
lidz sabedriska transporta
i galapunktam. Celin$ no brauktuves ir

8 atdalits ar zalo zonu, kura no celina ir

atdalita ar bortakmeni.

C

Krastupes iela

. dzivojamas zonas statuss, kas
nodroSina prioritati attieciba pret autotransportu, tacu atseviski
markétu velocelu nav. Pie Podnieku teritorijas pievedosajai ielai ir
noteikts atruma ierobezojums 30 km/h un atseviski nodalita gajéju
ietve, kas mazak aizsargatajiem satiksmes dalibniekiem rada droSus
parvietoSanas apstak|us.

4.2.3. SAVRUPNAMU APBUVE

KirSu iela

Lai raditu labveligus apstaklus
. ritenbraucejiem, ne vienmér
nepiecieSama specializéta
infrastruktdra. Galvenais
ritenbraucéju droSibas drauds
rodas no autotransporta
™ nepareizi  izvéléta  atruma.
EsoSaja situacija savrupnamu
apbuve nav  markéti vai
atseviski ierikoti veloceli, ka
ari esosa ielas telpa
lielakotiess ir Saura. Tapéc
savrupnamu apbives ielas
arpus magistraliem celiem organizéjamas péc dzivojamas zonas
principa ar pazeminatu autotransporta atrumu, kas ne tikai veicina
ritenbraucéju drSibu, bet ari uzlabo dzivojamas vides kvalitati.
Tadejadi atseviski nodalita telpa ritenbraucéjiem nav nepiecieSama
un tie var saplust ar kopéjo satiksmi.

4.2.4. ZALAS TERITORIJAS UN UDENSMALAS

Indu ielas dabiskas
teritorijas

Nemot vera, ka liela
dala velobraucienu tiek
veikta rekreativiem
nolikiem — atputai un
sportam,
veloinfrastrukturas

jaattista  zalajas un

o RO, -

ddensmalu teritorijas. Ka patikams galamérkis no AdaZiem ir

Carnikavas jurmala aptuveni 9 km attaluma, kas ir sasniedzams diva
veida marsrutos — pa automagistrali dodoties uz Carnikavu, vai caur
Staprinu, Eimuru un Laveru ciemiem caur mezu un plavu teritorijam.
AdaZu ciema teritorija patikams atpitas mar$ruts bitu veidojams
Véjupes tuvuma un savrupnamu teritorija blakus Véjupei. Esosaja
situacija gan nav atseviskas veloinfrastruktiras vai markeéti
velocelini. Daudzos rekreativajos marsrutos ir grants cela iesegums
un cela platums paredz divvirziena autotransporta kustibu, kas
nerada droSas parvietoSanas iespéjas mazak aizsargatajiem
satiksmes dalibniekiem.

ADAZU NOVADA VELOKONCEPCIA



4. SECINAJUM|

Esosa veloinfrastruktlira uz ietvem nenodrosSina pietiekamu gajéju un ritenbraucéju savstarpéjo nodalijuma pakapi.
Esosas veloinfrastruktliras marsSruti un trajektorijas ne vienmér nodrosina ritenbraucéjiem értu un atru parvietoSanos.

AdaZu ciema centralas artelpas dala Gaujas iela nav pilnvértigi izmantota. lzvértéjot telpas faktisko izmanto3anu,

realizeéjot ielas parbuves darbus ir iespé&jams rast telpu veloinfrastrukturai visas ielas garuma.

Daudzstavu apbuves teritorijas lielakotiess ir sakoptas un ir atrisinatas gajéju infrastruktlras jautajums, tacu nepilnvertigi
nodrosinata velosipédistu kustiba ka rezultata velobraucéjam biezi jaizvélas, vai braukt pa ietvi vai brauktuvi.

Savrupnamu teritorijas vairak koncentréjas attalakas AdaZu ciema dalas un novada ciemos. Tas ir sakoptas un nodrosina
patikamus skatus. Cela segumi ir grants segumi vai asfaltbetona segumi, cela platums paredz autoplusmas divvirziena

AdaZu novads ir kompakts un sasniedzams ar lidzenu reljefu, kas ir pozitivi priek$nosacijumi sekmigai velotransporta
attistibai.

10

Velosipédists uz Pirmas ielas
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5. VELOSATIKSMES INFRA

5.1. VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURA

Kvalitativa infrastruktdra ir galvenais nosacijums velosatiksmes
attistibai. Velosatiksmes pieaugums seko lidzi veloinfrastrukttras
attistibai un satiksmes drosibas uzlabosanai.

KVALITATIVA INFRASTRUKTURA NODROSINA:

DROSIBU — iesp&jami maz konflikta punkti ar automasinu kustibu. Ka
raditajs kalpo cela satiksmes negadijumu skaits;

ATRUMU - lai bGtu motivacija izvéléties velosipeédu ka alternativu
automasinai vai kadam citam motorizétajam transportam. Raditajs —
cela pavaditais laiks ar velosipédu pret pavadito laiku ar motorizéto
transportu.

ERTIBU — kvalitativa veloinfrastruktiira, érti lietojama, labs cela
segums, kas nesagada grutibas parvietoties. Marsruta ietvaros nav
parvietoSanas griutibu sagadajosi skérsli. Marsruts viegli saprotams
gan uz kartes, gan daba. Ka ari daba nolasamas norades un
informacijas zimes. lzveidotas velo novietnes galamérkos.

1 1
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TURAS VEIDOSANAS PRINCIP

Planotais atseviski nodalits velosipédistu celins Gaujas iela
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5.2. VELOSATIKSMES PLANOSANA UN VADIBA

Velosatiksmes planosana ir dala no ielas planosanas sistémas, kura
veloinfrastruktiru jaskata kopa ar ielas telpisko struktdru,
mobilitates sistému, esoSajiem un planotajiem transporta attistibas
virzieniem. lela ir publiskas artelpas butiska sastavdala, kura
saskaras visu iedzivotaju intereses. Savukart publiska telpa péc
definicijas ir sabiedribas galvena pastavéSanas un mijiedarbibas
platforma.

Latvija tradicionali celu projektéSanas un blvniecibas nozare ir
izveidojusies personigajam autotransportam draudziga sistéma.
Pieaugot autortansporta skaitam, tam paredzéta brauktuves dala
butiski palielinajusies, samazinot gajéju un videi draudzigo un mazak
degradéjoso transportlidzeklu izmantoSanas platibu. Rezultata biezi
vien értak Skiet sasniegt galameérki ar personigo autotransportu, kas
butiski nesaskan ar danu arhitekta J. Géla teoriju par drosu un értu
dzives vidi cilvekam. Blivi apblvéetas teritorijas gruti izveidot
identitati, lai
priekSnosacijumus modernai un cilvekam draudzigai videi -

publiskas artelpas sakombinétu visus

mobilitate (gajéejiem, velobraucejiem, sabiedriskajam un auto
transportam), arhitektdra, dizains, apstadijumu un labiekartojuma
elementi. Lidz Sim teritorijas attistibas un transporta jautajumi nav
skatiti pietiekami kompleksi .

Turpmakaja publiskas artelpas risinajumu izstradé nepiecieSams
izveidot kompleksu pieeju satiksmes infrastruktiras objektu
planoSana un realizacija paredzét visus iepriekSminétos
priekSnosacijumus.

Planojot un projektéjot ielu telpu un publisko artelpu novada, ar
visiem labiekartojumu elementiem, nepiecieSama sadarbiba starp
dazadiem nozares profesionaliem — transporta planotajiem, celu
blves inZenieriem, pilsétplanotajiem un ainavu arhitektiem,
inZenierkomunikaciju specialistiem, blvinZenieriem u.c. ar satiksmes
nozari saistitiem specialistiem. Butiski planoSanas procesa iesaistit
ari ikdienas ritenbraucéjus un nevalstisko organizaciju pieredzi.

AdaZu novada veloinfrastruktiras koncepcijas izstradé piesaistita
AdaZu velo biedriba un aktivakie AdaZu novada velobraucéji, veiktas
konsultacijas ar dazadu nozaru profesionaliem. Darba gaita
apspriesti  gan tehniskie risinajumi, gan veiktas parrunas ar
iesaistitajiem nozares profesionaliem, gan komunicéts ar kaiminu
pasvaldibam.

Detalizeétai novada satiksmes jautajumu risinasanai tehnisko projektu
stadija, nepiecieSams piesaistit celu nozares specialistus, kas
nodarbotos ar satiksmes un transporta planosanu un projektu
sagatavosanu realizacijai, satiksmes parvaldibu, komunikaciju ar
iedzivotajiem un uzneémejiem.

VELOSATIKSMES PLANOSANAS UN VADIBAS UZDEVUMU
KOPSAVILKUMS

1.NepiecieSams papildus piesaistit profesionalus satiksmes un
transporta planosanas specialistus un inZenierus, detalizétai novada
satiksmes un transporta jautajumu risinasanai un satiksmes
infrastrukttras projektu sagatavosanai.

2.1zveidojams informativais velo informacijas centrs, kas veicinatu
velocelinu un velomarSrutu popularizéSanu un iedzivotaju
informé$anu par aktivu un rekreativu dzives veidu Adazu novada.

3.Paredzét budZeta programmu velosatiksmes koncepcijas
realizacijai, sagatavot ikgadéjo ricibas planu ar nepiecieSamo
finanséjumu.

4.Piesaistit Eiropas Savienibas finanséjumu velosatiksmes projektu
realizacijai.
5.Veicinat AdaZu novada domes iestazu un t3s paklautiba eso3o

struktdrvienibu savstarpéjo sadarbibu, veicinat velotransporta

izmantosSanu , nodrosSinot attiecigu veloinfrastrukttru.

6.Veicinat iedzivotaju intereSu grupu iesaisti veloinfrastrukttras
izveideé un attistiba. lzstradat atbalsta mehanismus, kas ieinteresétu
novada iezivotajus pilnveidot veloinfrastruktru ari arpus pasvaldibas

Ipasuma esosSiem objektiem.

7.Regulari sadarboties ar Adaiu Velo biedribu un aktivakajiem
velobraucejiem, parzinat sabiedriskas domas viedokli.

ADAZU NOVADA VELOKONCEPCIJA



5. VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURAS VEIDOSA

5.3. VELOSATIKSMES POPULARIZESANA UN SABIEDRIBAS

IZGLITOSANA

AdaZu novada lielako velobraucéju skaitu veido skolas vecuma bérni
un jauniesi. Galvenokart velotransportu izmanto, lai noklitu no
majvietas lidz AdaZu vidusskolai vai mazikas un makslas skolai. K3
otra biezak sastopama velobraucéju grupa ir citu ciemu iedzivotaji,
kuri velosipédu izmanto, lai nok|Gtu I1dz tuvéjam veikalam vai AdaZzu
centram. Retak novérojami brivdienas velomarsSrutu izmantotaji.

Ipasa uzmaniba ritenbrauk3anas popularizésana batu
japievers atseviskam meérkgrupam, kuru vida tradicionali ikdienas
ritenbraukSana nav izplatita: vecakiem ar bérniem, lietiSkiem
darifjuma cilvékiem. Javelta uzmaniba tradicionalu mitu un
stereotipu likvidésanai — sviSana, speciala inventara nepiecieSamiba,
ritenbraukSana ka mazakturigu iedzivotaju transporta lidzeklis,
ritenbraukSana ziemas apstaklos u.c. Butiski informét par visu
satiksmes dalibnieku savstarpéjo cienu un drosu satiksmi.

Jasniedz informacija un jaizglito iedzivotaji par ritenbraukSanas
pozitivajam iezimém — veseligs un aktivs dzivesveids, atraks
parvietoSanas veids, savstarpéja kultlra, saskarsme ar lidzcilvekiem.
Ka ari jaizglito kopéja sabiedriba par celu satiksmes noteikumiem,
novérojumi rada, ka mazak aizsargatie celu satiksmes dalibnieki ir art
vismazak informétie par celu satiksmes noteikumiem, saviem

pienakumiem un tiestbam.

Sekmigai veloinfrastrukttras planoSanai un izveidei nepiecieSams
sabiedribas atbalsts. Sabiedribas atbalsts ieglstams uzturot
nepartrauktu dialogu un glstot atgriezenisko saiti. Tas lauj ne tikai
sekmigak ieviest parmainas, kas skar daudzus sabiedribas loceklus,
bet arl iegiut specifiskakas zinasanas par vietas un laika
problematiku. Dialoga un atgriezeniskas saites formu var iedalit
divas kategorijas — virtuala un fiziska vide.

Atgriezeniska saite — virtuala vide. Interneta vide jabut publiski
pieejamai vienotai, apkopotai visai aktualajai informacijai par
esoSajiem un planotajiem veloceliniem, marsrutiem, satiksmes
statistiku,
infrastruktlras objektiem. Interneta vietnes funkcija ir informét

izmainam, apkalpes objektiem, noviethem u.c.
sabiedribu par aktualajiem projektiem, ka art uzraudzit esosSo
infrastruktdras situaciju un sabiedrisko domu. Sim nolikam ir
japaredz sabiedribas lidzdalibas iespéja. Jarada érta iespé€ja zinot
pasvaldibai par jebkada vaida apgratinajumiem vai nepilnibam, Sim

noltkam var kalpot pasvaldibas majas lapa vai socialie tikli.

Atgriezenieska saite — fiziska vide. Papildus virtualajai videi
janodroSina dialogs un atgriezeniska saite klatiené. Tas palidz
detalizetak izprast vietas problematiku un iesaistito pusu nostaju
apskatamaja jautajuma — sarunaties ir vieglak, neka rakstit formalas
véstules. Atrasanas realaja vide, rlpigi izvéleta vieta, palielinas
iespeju, ka iesaistisies ta sabiedribas dala, kurai citkart hdzdalibas
pasakumi ir vienaldzigi. Apskatamo projektu autoru vai atbildigo
amatpersonu klatbatne un personiga attieksme pret situaciju
stiprina sabiedribas uzticibu.

VELOSATIKSMES POPULARIZESANAS UN IZGLITOSANAS UZDEVUMU
KOPSAVILKUMS:

1. NepiecieSama vienota pasvaldibas komunikacijas stratégija
sadarbiba ar sabiedrisko attiecibu specialistiem par visu satiksmes
dalibnieku savstarpé€jo cienu un droSu satiksmi.

2. Sadarbiba starp AdaZu novada domes Sporta dalu, sabiedrisko
attiecibu dalu, AdaZu velo biedribu komunikacijas un izglito$anas
pasakumu organizésana.

NAS PRINCIP
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6. VELOSATIKSMES ATTISTIBAS VIZIJA

6.1. SASNIEDZAMIBA

AdaZu novada musdieniga ekonomiska, politiska un kultiras centru
funkcijas piedava Ada?u ciems. Sis telpiskds dzives formas
konkurétspéju veicina pakalpojumu un resursu klasts jeb izvéles
iespéjas, ko ta sniedz iedzivotajiem attieciba pret citam dzives telpas
formam. Savukart izvéles iespéju pakape jeb pakalpojumu, zinasanu
un resursu pieejamiba ir vistieSaka veida atkariga no pilsétvides
telpiskas strukttiras un mobilitates taja.

Blivaka pilsétvides  struktdra nodrosina sasniedzamibas
daudzveidigumu, ko piedava pilsétvide un mazak laika japavada cela
starp galamérkiem. Lidz ar to sasniedzamiba ir viens no galvenajiem
faktoriem, kas nosaka konkurétspéju un labklajibas veidosSanos, ta
veicina, ekonomisko attistibu, socialo labklajibu un dzivojamas vides
kvalitati.

Sasniedzamiba aplikojama no individa perspektivas, nosakot
dzivojamas vides kvalitati. Sasniedzamibas nodrosSinasanai primari
javeido iespéja parvietoties ar kajam un velotransportu, un
sabiedrisko transportu, kas ir videi un veselibai draudzigaki
transporta lidzekli. Erta pilséta cilvékam péc danu arhitekta J. Géla
domam ir tad, ja galamérkis ir sasniedzams ar kajam piecu minGsu
laika.

Piemérs — marsruts no daudzdzivoklu namiem Kadaga lidz Adazu novada domei

Veicamais marsruts ir tikai 2,5 km garss, tacu loti svarigs Kadagas iedzivotajiem. Lai gan laika zina eértak skiet izmantot sabiedrisko transportu vai
personigo automasinu, ne visiem iedzivotajiem ir pieejamas Sadas iespéjas—nav personigais auto transports, sabiedriskais transports nekursé biezi
un lai noklatu turp un atpakal par biletém kopsumma jaizdod Euro 1,10.

Mar3$rutu iedzivotaji izmanto parsvara, lai nok|atu lidz AdaZu centram, partikas veikaliem, slimnicai, pludmalei un AdaZu vidusskolai.

Izmantojot velotransportu iedzivotaji nodroSina sev fizisku aktivitati un pozitivas emocijas no dabas skatiem. Atkariba no sabiedriska transporta
vairs nav tik liela un batiski var ietaupit gan laiku, gan finansialos lidzek]us.

ADAZU NOVADA VELOKONCEPCIJA



6.2. VELOTRANSPORTS KA DALA NO MOBILITATES SISTEMAS

ligtspéjigas mobilitates principi paredz alternativu transporta
sisttmu ievieSanu un reizé autotransporta ierobeZoSanu
intesivakajas teritorijas.

Alternativo transporta lidzeklu sistéma sevi ietver sabiedriska
transporta sistemas pilnveidoSanu, multifunkcionalu transporta
mezglu izveidi, kas nodroSina pasazieriem értu un atru transporta
lldzeklu mainu, auto stavparku sistémas izveidi, ka ari attistitu
velotransporta sistemu.

ligtspéjigas mobilitates meérkis ir nodroSinat iedzivotajiem atrus,
értus un viegli kombinéjamus sasniedzamibas instrumentus,
priekSroku dodot mazak aizsargatajiem satiksmes daltbniekiem un
transporta veidiem, kas atstaj vismazako negativo ietekmi uz vidi.

Attistita velosatiksme ir ekonomiski izdevigs, pieejams un kopéju
labumu nesoss instruments dzivojamas vides kvalitates uzlaboSanai.
Velotransports aiznem vismazak vietas no visiem transporta
lldzekliem un palielinot ta ipatsvaru kopéja satiksmé, ieglstam
vairak vietas ielas telpa.

Vairak vietas ielas telpa dod iespéju attistit sabiedribas stiprinasanos
un nekustama 1Ipasuma vertibu uzlabojoSus labiekartojuma
elementus. Savukart vairak cilveku uz velosipédiem nozimé
kustigaku, veseligaku sabiedribu un augstaku socialas mijiedarbibas
pakapi. Velobrauceji ir aktivaki vietéjas ekonomikas un kultdras
patérétaji un palidz stiprinat dzives vides kvalitati.

AdaZu novada velosatiksmes attistibas vizija paredz novada
integrétu velosatiksmi mobilitates veicinasanai, kas ilgtermina
veicinas dzivojamas vides kvalitati, ekonomisko izaugsmi un
sabiedribas labklajibu.

Mobilitates sistémas hierarhija un prioritates

ADAZU NOVADA VELOKONCEPCIJA



7. VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURAS KONCEPCIJA 2016.—2020. GADAM

7.1. VELOINFRASTRUKTURAS GALVENIE ELEMENTI

Veloinfrastrukttru veido tris galvenie elementi:
o glabasana dzives viet3,

e cels,

o glabasana galapunkta.

Planojot pilsétas veloinfrastruktdru vienlidz liela uzmaniba japievers
visiem trim elementiem. Ka papildus elements minams ar
veloapkopi saistiti infrastruktlras objekti — paSapkalposanas
remonta stendi.

7.2. VELOINFRASTRUKTURAS TIKLA ATTISTIBAS PRINCIPI

Analizéjot velomarsrutu nepieciesamibu Adazu novada, ka galvenais
priekSnosacijums tika izvirzits savienojoSais elements starp
nozimigakajiem punktiem AdaZu novada. Koncepcijas galvenais
meérkis ir nodroSinat novada ciemu savienojoSu saiti ar novada
centru — AdaZiem, ka ar blakus ciemu savstarpéjus savienojumus.

16

APZIMEIUMI
Tiarisma marSruti:
Adazi - Ani
wem Adail - Atari
mmmm AdaZ - Divezers
mmm AdaZi - Ilkene
Lielais Baltezera loks
s Mazais Baltezera loks
GreenWays Outdoor - aizsargdambis
Kaiminu novadu tiirisma marsruti
=== Kaiminu pa3valdibu velomarSruti
B Eiro velo celini

Esodie velocelini

- Apziméti gajéju - velocelini

Planotie velocelini
® Galamérki

54 A DAZ U = / s Planotie velo celini

\

SR et

~— Planotie atpitas velo celini

Jamon sta

Planota veloinfrastruktdra
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7. VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURAS KONCEPCIJA 2016.—2020. GADAM

7.3. PRIORITARIE ATTISTIBAS VIRZIENI

Principialas shémas ievieSana novada telpiskaja struktdra

iedalama sekojo3Sos solos:

1.
2.

4.
5.

Esosas veloinfrastruktlras pilnveidoSana;

Novada ciemu magistralie savienojumi ar novada centru —
Adaziem;

Novada ciemu savstarpéjie savienojumi;
Rekreativie - sporta un atpitas marsruti;

Novada savienojumi ar kaiminu pasvaldibam.

Nemot véra uzstadijumu, ka velotransports skatams kompleksi ka

dala no mobilitates sistémas, tad planojot veloinfrastruktdru,

galvenais uzstadijums ir savienot cilvékiem nozimigus galamérkus,

nevis teritorialas vienibas.

Par pamatu velosatiksmes attistibas virzieniem nemtas véra

satiksmes pllismas, pieprasijums péc veloinfrastruktaras, ka art dati

par iedzivotaju un galamérku (sabiedriskas un izglitibas funkcijas)

izvietojumu un blivumu.

17
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7. VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURAS KONCEPCIJA 2016.—2020. GADAM

7.4. VELOINFRASTRUKTURA LIETISKAI VELOBRAUKSANAI ADAZU
NOVADA

Koncepcija paredz izveidot velomarSrutu sistéemu lietiSkai jeb
ikdienas velobrauksanai. lzveidotais lietiSkais velocelinu tikls
nodroSina értas parvietoSanas iespéjas no novada ciemiem lidz
novada centram—AdaZiem. K3 ari savieno AdaZu ciema savrupnamu
un daudzdzivoklu namu teritorijas ar AdaZu centru un AdaZu
vidusskolu.

18

APZIMEIUMI
GreenWays Outdoor - aizsargdambis

Esosie velocelini
—— ApZIméti gaj&ju - velocelini
Planotie velocelini
waes Planotie velo celini
~~~~~ Planotie atpﬂtas velo celini
Esosi velostativi:

@  Esoi velostativi

®  Esodi velostativi neatbilstosi dro3al velo novieto3anai
Planctie elementi:

Planoti jauni velostativi

Planotas velonovietnes

Informacijas stends
Velo apkopes stends
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7. VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURAS KONCEPCIJA 2016.—2020. GADAM

7.5. VELOINFRASTRUKTURA REKREATIVAI VELOBRAUKSANAI
ADAZU NOVADA

Koncepcija paredz izveidot plasakus rekreativas jeb atpatas
velomarsrutus, nodrosinot savienojo3us elementus Adazu novadam
ar Saulkrastu un Carnikavas novadiem:

Adazu novada iesp&jamie savienojums ar Saulkrastu novadu:
AdaZi—Lilaste

AdaZu novada iesp&jamie savienojumi ar Carnikavas novadu:
Adazi—Siguli
AdaZi—Laveri
Adazi—Garciems

Dodoties marrutd AdaZi—Divezers koncepcija paredz § marsruta
pagarindjumu lidz Lilastei, Saulkrastu novada. Erts 33ada veida
savienojums bltu arT tiem iedzivotajiem, kuri vélétos nok|ut lidz
Lilastes vilciena stacijai, lai dotos uz Rigu vai Saulkrastiem. Tacu
dodoties mar$ruta Adazi—Atari ir iespéja doties pa Laveru celu uz
lidlauku un talak uz Laveru ciemu Carnikavas novada, ka ar1 turpinot
celu, noklit Iidz Carnikavai un Carnikavas vilciena stacijai. Pa
Garciema celu nodrosSinat savienojumu lidz Garciemam, Carnikavas
novada.
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APZIMEIUMI
Tirisma marSruti:

Adazi - Ani (vietgjas nozimes velomarsruts Nr.137)
o wwmm AdaZi - Atari
-_-:é—_ fimmn Savienojumi ar Carnikavas novadu
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s AdaZi - Ilkene
(reglondlas nozimes velomar&ruts Carnikava - Ada¥i - Ragana)

Lielais Baltezera loks

s Mazals Baltezera loks
(viet&jas nozimes velomarsruts Nr. 138)

~——

- e
=z <

117

1§ e.' W Oty &
* . Vesterotg
Wiy Slejas™ — s§ f\

Rekreativie velomarsruti

ADAZU NOVADA VELOKONCEPCIJA



7. VELOSATIKSMES INFRA

7.6. VELOSIPEDU NOVIETOSANA

Butisks Skérslis velotransporta ikdienas izmantosanai ir atbilstosSu
velosipéda glabasanas apstaklu trakums. Tpas$i aktudli tas ir
daudzdzivok]Ju namu iedzivotajiem, kuriem ne vienmér pieejami
droSi pagalmi vai telpas velosipédu glabasanai. Velosipéda nesana
staviem un glabasana nelielos

uz augstakiem dzivoklos ir

apgrutinoSa. Sekmigai velotransporta attistibai ir sistematiski

janodrosSina esoSie un planotie daudzdzivoklu majokli ar

velonovietnem.

Bez velosipéda novietoSanas majokli ir japaredz ta novietosSana
galamérki. Ka galameérki saprotot publiski pieejamas vietas un
sabiedriskas €kas, tadejadi ir iespéjams paredzét vajadzigakas vietas
un iespéjas stativus un novietnes uztureét.

NOSACIJUMI KVALITATIVAI VELONOVIETNEI MAJOKLI:

Velonovietnes majokli tiek paredzetas ilglaicigai velosipéda
novietoSanai, kas parsniedz diennakti. Ta ir sledzama uzglabasanas

vieta tikai velotransportam.

Drosiba — vélamais risinajums ir individualas slédzamas kabines péc

individuala autotransporta garazas principa vai janodrosina

sledzamas telpas.

Nokrisni - velosipédiem jabGt pasargatiem no atmosféras

nokriSniem.

Ertums — velonovietnei péc iespéjas jabut ielas limeni, lai izvairitos
no velosipéda neSanas pa kapném. Ka ar1 tas japaredz péc iespéjas
tuvak majas ieejas durvim.

Ja esoS$ajos daudzdzivoklu majoklos nav iesp€jams iegut atsevisku
sledzamu telpu velonovietnei, tad jaizbiveé tam speciali paredzéta
bave:

1. Sledzama buve ekas pagalma, ja pagalms ir valgjs;

2. Nesledzama bive, ja pagalms ir sledzams;

3. Ja pagalma nevar izvietot velo novietni, sledzama buve ielas
telpa.

P

2(

(

STRUKTURAS KONCEPC

Rekomendéjosas sledzamas velonovietnes ilglaicigai velotransporta novietosanai

IEVIESANAS INSTRUMENTI

lestradat buvniecibas darba uzdevumos prasibas, kas paredzétu
obligatu velonovietnu izblvi atbilstoSi augstak minétajam prasibam
daudzdzivoklu maju jaunbdvju un parbGvju projektos, ka ari

sabiedribai nozimigu €ku projektos.

Parbuvju projektos, kur objektivu iemeslu dél nav iesp&jams izbuvét
velonovietnes, paredzét iespéju privatiem attistitajiem izbavét
velonovietnes ielas telpa, neprasot par to zemes nomas maksu.
Velonovietnes ielas telpa, ja gajéju ietves nav pietiekosi platas,
izblOveéjamas uz autostavvietu rékina.

VELOSTATIVI GALAMERKI TSLAICIGAI VELOSIPEDU NOVIETOSANAI

Publiski pieejamas vietas un pie sabiedriskajam ekam japaredz
izvietot velostativus értai un drosai velosipéda novietosanai.
Velostativi publiskas vietas tiek paredzétas islaicigai velosipéda
novietoSanai, kas neparsniedz diennakti. Tas nav slédzamas vai

apsargajamas blves.

leteicamais risinajums velostativiem
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Esosi velostativi:
@ Esosi velostativi
@ Esosi velostativi neatbilstosi droai velo novietosanai
Planotie elementi:
@ Planoti jauni velostativi
Planotas velonovietnes
® Informacijas stends

® Velo apkopes stends
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7. VELOSATIKSMES INFRASTRUKTL

7.7. VELOSATIKSMES SAVIENOSANA AR NOVADA SABIEDRISKO
TRANSPORTU

Velotransporta savienoSanu ar sabiedrisko transportu var iedalit
divas kategorijas:

1.lespeja éerti kombinét velotransportu ar citiem parvietoSanas
veidiem.

2.Velosipédu parvadasana sabiedriskaja transporta.
VELONOVIETNES SABIEDRISKA TRANSPORTA MEZGLOS

Svarigakie un intensivak lietotie transporta mezgli jaapriko ar
drosam un segtam velonovietném. Tas Jaus ievérojami veicinat to
iedzivotaju skaita palielinasanos, kuri vélas izmantot iespéju
kombinét velotransportu ar sabiedrisko transportu. Sadu
velosnovietnu ievieSana veicinas iedzivotaju vélmi izmanto
velotransportu un sabiedrisko transportu. Adazu novada tie
japaredz pie sabiedriska transporta biezak lietotajam pieturam.

VELOPARVADASANA SABIEDRISKAJA TRANSPORTA

Sobrid SIA ,Ekspress AdaZi” sabiedriskaja transporta ievérojot
kartibas noteikumus ir atlauts velosipédu parvadasana bez maksas.
Sis pakalpojums no ritenbraucéju viedokla ir Joti atbalstams, jo dod
iespéju neparedzéetos gadijumos izmantot sabiedrisko transportu.
Tiesa gan esoSie autobusi neparedz eértas iespéjas parvadat
velosipédus un autobusos atvéléta vieta invalidu ratiniem, bérnu
ratiniem vai velosipédiem ir nepietiekama vairaku augstak minéto
elementu parvadasanai vienlaicigi.

transportu

(

7.8. VELO APKOPES STENDS

Koncepcija paredzétas vietas velo apkopju stendu (veloremonta
stendu) izvieto$anai. Sadu stendu mékis ir nodrodinat
velobraucéjiem iespéjas bez maksas jebkura diennakts laika salabot
savu velosipédu vai uzpumpeét riepas.

Veloremonta stends nodrosinats ar izvelkamam trosém, kuram
pievienotas  atsléegas—universala  atsléga, biezak lietotie
skrQvgriezni, seSkantes un divu izméru roratslégas, ka ari lapstina
riepu montazai. Savukart blakus remonta stendam novietots
velopumpis ar universalu galvinu—gan resnajam, gan Saurajam
ventilim. Taja iestradats industrials cilindrs, kas darbinams ar roku
spéku, lai stends nebltu atkarigs no elektribas.

Koncepcija paredz velo apkopes stendus izvietot AdaZos, Ligo
laukuma, stavvieta pie Kadagas tilta un Alderu pludmalé. Izvélétas
vietas apkopes stendu izvietoSanai ir pietiekami értas vietas
velobraucéjam.

Remontstends un pumpis

Velo apkopes stends

RAS KONCEPCILJA 2

016.—2020. GADANV

7.9. INFORMACIJAS STENDI

Informacijas stendu izvietojums aplikojams pielikuma “Velostativi un
novietnes”. Izvélétas vietas informacijas stendu izvietoSanai ir értas
velobraucéjiem. Taja pieejama informacija saturés kartes ar specifisku
lokalu informaciju (pieméram, par teritorija sastopamajiem apskates
objektiem, augu un dzivnieku sugam, tradicionalo nodarbosanos, ka ar1
1su ieskatu par blakus esoSajiem marSrutiem un iespéjam, ko sniedz
tie). Liela uzmaniba pieskirama tiesi laba méroga vietéjas apkartnes
kartei, papildinatai ar informaciju par pieredzamo marsruta tuvuma.
Visa marsruta parskata kartes var bit tikai shematiska veida un noteikti
aiznemt mazaku laukuma dalu.

Statiska informacija veido arT marsruta dizainu un liecina par marsruta
apsaimniekosanu. Stends bus vieta, kur piestat ari atpusties, tapéc tam
blakus butu izvietojami velostativi un solini vai pat piknika vietas. Ka ar1
kopa ar informacijas stendiem velams uzstadit ari velo apkopes
stendus.

Informacijas stenda piemérs
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7. VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURAS KONCEPCIJA 2016.—2020. GADAM

7.10. VELOINFRASTRUKTURAS TIPOLOGIJA

Katram veloinfrastruktliras tikla posmam pielietojams atbilstoss
ielas profila risinajums, kas nosaka velotransporta attiecibas ar
paréjiem satiksmes dalibniekiem. Ka galvenais izejas lielums
satiksmes iekartojuma pielietosanai tiek pienemts autosatiksmes
atrums un velomarsruta nozime.

Autosatiksmes atrums ir noteicoSais faktors kopé€jas satiksmes
drosibai. Celu satiksmes negadijumu skaits ar letaliem iznakumiem ir
tieSi proporcionals autosatiksmes atrumam — jo Iénaka satiksme, jo
drosaka ta ir. Intensiva, bet Iéna satiksme ir drosaka ritenbraucéjam,
neka mazak intensiva, bet atra. Tapéc sekmiga veloinfrastruktlras
ievieSana ir cieSi saistita ar pielaujama auto satiksmes atruma
samazinasanu, Tpasi intensivak izmantojamajas teritorijas.

Zemaks autosatiksmes atrums ne vienmér nozimé |Iénaku satiksmi.
Atruma samazinasana jaskata konteksta ar krustojumu caurlaidibu.
Paaugstinats autosatiksmes atrums sevi neattaisno no kopéjas
caurplides viedok|a.

Veloinfrastruktiras ievieSana attieclba pret autosatiksmes
intensitati jaskata tada gadijuma, kad tas batiski ietekmé ielas
autosatiksmes caurlaidibu, t.i., uz intensivi noslogotam ielam tiek
samazinats autojoslu skaits.

Turpmakie profilu tipveida risinajumi ir izstradati, ka vadlinijas
velosatiksmes tikla attistibai AdaZu novada.
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PROFILU TIPVEIDA RISINAJUMI

DEFINICIJAS

Shémas Statuss Apziméjums Pielietojums Piemérs
§ Pa ielu parvietoties drikst gan Partrauktas linijas markéjums uz Atseviskos posmos, kad | KirSu iela
Rekomendgjosa velojosla | —— ¥ autotransports, gan velotransports viena | brauktuves un velo piktogramma ar virziena | brauktuves platums
=1.00 virziena. PriekSroka velotransportam. noradi. Atruma ierobezojums dzivojamajas nepielauj velojoslu
s Zonas. ierikosanu. Vietéjas
§ Pa celu parvietoties drikst gan nozimes ielas pie zemas
Y % autotransports, gan velotransports viena auto intensitates.
=1.35 virziena. PriekSroka velotransportam.
Velojosla z % Autotransportam atauts &kérsot tam brauktuves, velo piktogramma. ciemos un tajos esosam
profila parbaves.

X, Tikai velotransportam divvirziena kustiba.
%2 v Autotransportam atiauts Skérsot tam

21.60 paredzéta vieta.

§ Vienvirziena velocel$. Paredzéts tikai Fiziski atdalits no brauktuves ar augstaku | leteicamais risinajums
=1.60 &kérsot tam paredzatas vietas. apstadijumu joslu, velo piktogramma. ielas profila parbuves.
: Divvirziena velocel§. Paredzéts tikai Fiziski atdalits no brauktuves ar droSibas Gaujas iela,
%__L'./ velotransportam. Autotransportam atjauts | Zonu, velo piktogramma. Attekas iela,
2200 $kérsot tam paredz3tas vietas. Pirma iefa
S T S Kopigs gajéju un divvirziena velocels. Fiziski atdalits no brauktuves ar droSibas
i Autotransportam atiauts Skérsot tam zonu, izvietotas cela zimes un velo
22.50 paredzétas vietas. piktogrammas.

VELOINFRASTRUKTURAS TIPOLOGIA

lelu profilu risinajumi atbilstoSi marsrutu hierarhijai, ielu platumiem un autosatiksmes
atrumam. Risinajumi izstradati ka vadlinijas. Katras ielas risinajums jaizvérté individuali,
atbilstosi kopéjai satiksmes situacijai un pilsétvides kontekstam. Doti minimalie

rekomendéjosie izmeéri.
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PROFILU TIPVEIDA RISINAJUMI

REKOMENDEJOSA VELOJOSLA

Statuss: Parvietoties drikst gan autotransports, gan velotransports. PriekSroka velotransportam.
Apzimeéjums: Partrauktas Iinijas markéjums uz brauktuves un velo piktogramma ar virziena noradi.
Max autotransporta atrums: 30 km/h

Pielietojums: Atseviskos posmos, kad brauktuves platums nepielauj velojoslu ieritkosanu. Vietéjas
nozimes ielas pie zemas autosatiksmes intensitates.

Piemers:

W2

1.20

7.05

VELOJOSLA

Statuss: Tikai velotransportam. Autotransportam atlauts Skérsot tam paredzétajas vietas.
Apziméjums: Nepartrauktas linijas markéjums uz brauktuves, velo piktogramma.

Max autotransporta atrums: 50 km/h

Pielietojums: leteicamais risinajums daudzdzivoklu namu kvartalos.

Piemeérs: KirSu iela

letve Velo B Velo letve
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PROFILU TIPVEIDA RISINAJUMI

VIENVIRZIENA VELOJOSLA UN GAJEJU CELS DIVVIRZIENA VELOJOSLA UN GAJEJU CELS
Statuss: Autotransporta virziena pa velojoslu parvietojas tikai velotransports. Autotransports drikst Statuss: AtseviSkas velojoslas abos braukSanas virzienos. Parvietoties drikst velotransports. Atseviskos
Skérsot tam atlautajas vietas. PriekSroka velotransportam. posmos, kur tas ir atlauts, drikst Skérsot autotransports. Prieksroka velotransportam.
Apziméjums: Nepartrauktas linijas markéjums uz brauktuves ar piktogrammu velojoslai. Apziméjums: Partrauktas linijas markéjums uz brauktuves un velo piktogrammas ar virziena noradém.
Max autotransporta atrums: 30 km/h Max autotransporta atrums: 30 km/h
Pielietojums: Vietéjas nozimes ielas pie zemas autosatiksmes intensitates. Pielietojums: Vietéjas nozimes ielas pie zemas autosatiksmes intensitates.
Piemérs: Piemers:
Braukiine Velo letve Braking Velo letve

= tte &

/3
3.50 0.30 1.35 1.20 3.50

W2

1.20

6.35
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PROFILU TIPVEIDA RISINAJUMI

VELOJOSLA + AUTONOVIETNE VIENVIRZIENA IELAS MALA

Statuss: Tikai velotransportam. Autotransportam atlauts Skérsot tam paredzéta vieta.

Apziméjums: Nepartrauktas linijas markéjums uz brauktuves ar piktogrammu velojoslai. Partraukta
[Tnija norada uz vietam, ko drikst Skérsot autotransports.

Max autotransporta atrums: 50 km/h
Pielietojums: Ciema centralajas dalas pie sabiedriskas nozimes ékam.

Auto novietne: Starp velojoslu un braktuvi

Piemers:
N
letve Veio Nodalo$a Stavviela Brauktuve Velo letve letve Velo NM Stawvieta Brauktuve Velo letve
josia josla Josla josia Josia josla
o
8 S
© (-]
o
8 S
© ©
\
VI _ﬁ(ﬂ%
K. ﬂ = N LN
/‘L/' 71 Vs WA
1.20 0.30 0.10 3.50 0.30 1.20 1.20 0.30 0.10 3.50 0.30 1.20
1.35 0.75 2.00 1.35 1.35 0.75 2.00 1.35
12.05 12.05

Gajéju ietve un velojosla vienados limenos Gajéju ietve un velojosla atskirigos limenos
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PROFILU TIPVEIDA RISINAJUMI

VELOJOSLA + AUTONOVIETNE DIVVIRZIENA IELAS MALA

Statuss: Tikai velotransportam. Autotransportam atlauts Skérsot tam paredzéta vieta.

Apziméjums: Nepartrauktas linijas markéjums uz brauktuves ar piktogrammu velojoslai. Partraukta
[Tnija norada uz vietam, ko drikst Skérsot autotransports.

Max autotransporta atrums: 50 km/h
Pielietojums: Ciema centralajas dalas pie sabiedriskas nozimes ékam.
Auto novietne: Starp velojoslu un braktuvi

Piemérs: Gaujas iela

1)

7 7
3.50 0.10 0.30
2.00 0.75 1.35

9.20

Vienvirziena velojosla Divvirziena velojosla
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PROFILU TIPVEIDA RISINAJUMI

DIVVIRZIENA VELOCELS VIENA IELAS PUSE

Statuss: Tikai velotransportam. Autotransportam atlauts Skérsot tam paredzétas vietas.

Apziméjums: Fiziski atdalita no brauktuves ar drosibas zonu, velo piktogramma.

Max autotransporta atrums: 50 km/h <

Pielietojums: leteicamais risinajums arpus blivi apbivetam teritorijam, apkaimju savienojumos, gar
magistralam ielam.

Piemérs: Gaujas iela, Pirma iela, Attekas iela
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PROFILU TIPVEIDA RISINAJUMI

DIVVIRZIENA VELOCELS VIENA IELAS PUSE

Statuss: Tikai velotransportam. Autotransportam atlauts Skérsot tam paredzétas vietas.

Apziméjums: Fiziski atdalita no brauktuves ar zalo zonu augstaka limeni vai nomali, velo piktogramma.
Max autotransporta atrums: 50 km/h <

Pielietojums: leteicamais risinajums arpus blivi apbivetam teritorijam, apkaimju savienojumos, gar
magistralam ielam.

Piemers:

Velo Gajgju
Braukiuve
. cels cels
Apstadijumu/ Apstadijumu/
sadaio$ad sadaloda
josia josla
w V
s 0 TN ' éz
i
7 7 7
3.50 2.00 1.20
=0.50 =1.00

8.20

Veloce|$ no brauktuves atdalits ar bortakmeni

Veloce|s no brauktuves atdalits ar nomali
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PROFILU TIPVEIDA RISINAJUMI

VIENVIRZIENA VELOCELS VIENA IELAS PUSE

Statuss: Tikai velotransportam. Autotransportam atlauts Skérsot tam paredzétas vietas.

Apziméjums: Fiziski atdalits no brauktuves ar droSibas zonu augstaka lmeni vai nomali, velo
piktogramma.

Max autotransporta atrums: 50 km/h <

Pielietojums: leteicamais risinajums arpus blivi apblvétam teritorijam, apkaimju savienojumos, gar
magistralam ielam.

Piemers:

Velo Gajéju
| Brauktuve ool pore
Nomale/ Apstadijumu/
apstadijumu sadaloda
josla josla

Y
AR R SRS | )
GNLALTILL,
O NN
NG

3.50 1.60 1.20

Veloce[$ atdalits ar bortakmeni no brauktuves Veloce|$ atdalits ar nomali no brauktuves
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PROFILU TIPVEIDA RISINAJUMI

KOPIGS GAJEJU UN VELOCELS AR DAZADIEM SEGUMIEM

Statuss: Izmantojams gan gajéjiem, gan velosipédistiem. Viena limeni.

Apziméjums: Fiziski atdalits no brauktuves ar drosSibas zonu augstaka limeni vai nomali. Vizuali atdalits
gajéju cels no velosipédistu cela ar dazadiem segumiem un velo un gajéja piktogramma.

Max autotransporta atrums: 50 km/h <
Pielietojums: leteicamais risinajums arpus blivi apblvétam teritorijam, apkaimju savienojumos, gar
magistralam ielam.

Piemers:

Velo Gajgju Brauktuve
. rautioe cef ced |
Apstadijumu/
sadalosa
josla
\% V
' ’ = Pl
; { —é '
7 /'|/
3.50 1.60 1.20 3.50 =1.00 1.60 1.20
=0.50
6.80

7.30

Veloce|$ un gajéju cel$ atdalits ar bortakmeni no brauktuves Veloce|S un gajéju cel$ atdalits ar nomali no brauktuves
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PROFILU TIPVEIDA RISINAJUMI

KOPIGS GAJEJU UN VELOCELS AR VIENADIEM SEGUMIEM

Statuss: Viena limeni gan velocel$, gan gajéju cels. lzmantojams gan gajéjiem, gan velotransportam.

Apziméjums: Fiziski atdalits no brauktuves ar drosibas zonu augstaka [imeni vai nomali, velo un gajéju
piktogramma.

Max autotransporta atrums: 50 km/h <
Pielietojums: leteicamais risinajums arpus blivi apblvétam teritorijam, apkaimju savienojumos, gar
magistralam ielam.

Piemers:

Brauktuve velo fg"

3.50 =0.50 2.50

3.50

6.50

Veloce|$ un gajéju cels atdalits ar bortakmeni no brauktuves

Velocel$ un gajéju ces atdalits ar nomali no brauktuves
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PROFILU TIPVEIDA RISINAJUMI

VIENVIRZIENA VELOCELS UN GAJEJU IETVE DAZADOS LIMENOS VELO LIELCELS

Statuss: Viena limeni velocels, augstaka gajéju cels. lzmantojams atseviski. Statuss: Tikai velotransportam.

Apziméjums: Fiziski atdalits no brauktuves ar droSibas zonu augstaka limeni vai nomali, ka arT gajeju
ietve fiziski atdalita no velocela, pacelot augstaka liment.

Apziméjums: Autonoms veloce|$ uz asfaltbetona vai cieta seguma.

Max autotransporta atrums: nav
Max autotransporta atrums: nav T . T - - o s . . .
Pielietojums: leteicams risinajums arpus blivi apblvétam teritorijam, apkaimju savienojumos.
Pielietojums: leteicamais risinajums arpus blivi apbtvétam teritorijam, apkaimju savienojumos. . ) .
Piemeérs: Podnieku cels.
Piemérs:

: Velo iéi
Braukl Velo Gajéju Gajéju

3.50
2050 1.60 | 1.20 2 00 1.20

Vienvirziena velocel§ un gajéju ietve Kopigs gajeju un velocels ar dazadiem segumiem
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AKTIVITAT

1. VELOINFRASTRUKTURAS
LIETISKAI
VELOBRAUKSANAI
1ZBUVE

2. VELOSIPEDU NOVIETOSANA

ISTENOSANAS PASAKUM

1.1. EsoSo velocelinu pilnveidoSana padarot tos draudzigakus velobraucéjiem:

. Esoso velocelinu pieguloso teritoriju sakopsana, krimu izzagesana, malu
piebérsana;

. EsoSajiem veloceliniem pieguloso TpaSsumu apzinasana un ipasnieku informésana
par cela parredzamibai nepiecieSamajiem parametriem;

. EsoSo velocelu segumu remonti un segumu horizontalas virsmas uzlabosana;

. Savienojumi ar skérsojosajam ielam un pievedceliem.

1.2. No jauna izbiivéjamo velo joslu un velo celinu projektésana un izblive, saskana ar
Saimniecibas un infrastruktiiras dalas esoso ielu rekonstrukciju un remonta grafiku:

. lelu, celu un laukumu tehnisko projektu un parbuves projektu tehniskajas
specifikacijas ieklaut prasibas velo joslu vai velo celu plano3anai saskana ar Adazu
novada velokoncepciju (celu profilu tipveida risinajumu piemérosana konkrétai
situacijai).

. ledzivotaju informésana par veloinfrastruktiiras attistibas tendencém un
jaunumiem

2.1. Prasibu ieklausana par velosipédu stativu uzstadisanu ielu, celu un laukumu, ka ari
pakalpojumu sniegsanas objektu buvniecibas vai parbiives projektu tehniskajas
specifikacijas atbilstosi Adazu velokoncepcijai un Adazu publiskas artelpas koncepcijai.

2.2. ledzivotaju un uznémeéju iniciativu atbalstiSana ( aicinot gatavot projektus
pasvaldibas un citu finanSu instrumentu atbalstitajos projektos) velosipédu stativu
izgatavoSanai un uzstadiSanai gan pie dzivojamajam ékam, gan pie sabiedriski
pieejamiem objektiem.

2.3. Velosipédu novietnu ilgstosai velosipédu novietosanai planosana un izbuve,
savienojumu veidosana ar sabiedriska transporta mezgliem.

ATBILDIGAIS PAR ISTENOSANU

Saimniecibas un infrastrukturas dala, Attitibas un
investiciju dala

Attitibas un investiciju dala, Sabiedrisko atiecibu
specialisti

Saimniecibas un infrastruktiras dala, Attitibas un
investiciju dala

Saimniecibas un infrastrukturas dala, Attistibas un
investiciju dala un Biivvalde

Saimniecibas un infrastruktiiras dala, Attistibas un
investiciju dala un Biivvalde

Sabiedrisko attiecibu specialisti, Attistibas un
investiciju dala

Saimniecibas un infrastruktiras dala, Attistibas un
investiciju dala un Bivvalde

Attistibas un investiciju dala un Bilivvalde

Saimniecibas un infrastruktiiras dala, Attistibas un
investiciju dala un Biivvalde

L.

2016.- 2017.gads

2016.— 2017.gads

Tekosie projekti

Tekosie projekti

Tekosie projekti

Tekosie projekti

Tekosie projekti

Tekosie projekti

Tekosie projekti

/\H(/(
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AKTIVITAT

3. VELOINFRASTRUKTURAS
REKREATIVAI
VELOBRAUKSANAI
IZVEIDE

4. INFORMACIJAS STENDI

5. VELO KUSTIBAS
POPULARIZESANA
NOVADA

6. VELO APKOPES STENDS

ISTENOSANAS PASAKUM

3.1. Parmarkét esoSo velomarsrutu norades zimes atbilstoSi apstiprinatajai jaunajai
vienotajai velonumeracijai.

3.2. lesniegt jaunizveidotos velomarsSrutus vienotas velonumeracijas numuru
sanemsanai, daba uzstadit velomarsrutu norades zimes.

3.3. Sadarbibas organizésana ar kaiminu pasvaldibam kopéju velomarsrutu planosanai,
tai skaita iespéjamo savienojumu ar sabiedriska transporta mezgliem arpus Adazu
novada teritorijas.

4.1. Velo informacijas stendu izgatavo$ana uz uzstadisana.

4.2. Attistit un paplasinat veloinformacijas stendu izvietojumu, 1pasi rekreativas
velobrauksanas trasu teritorijas.

5.1. Velomarsrutu bukleta izstrade un izdoSana.

5.2. Jauno velomarsrutu un velopasakumu popularizésana socialajos tilkos un preses
izdevumos.

5.3. Velopasakumu organizéSana un atbalstisana, sadarbiba ar sabiedriskajam
organizacijam.

6.1. Veloapkopes stendu uzstadisana.

6.2. Veloapkopes stendu popularizésana.

ATBILDIGAIS PAR ISTENOSANU

Attitibas un investiciju dala

Attitibas un investiciju dala

Attitibas un investiciju dala

Attitibas un investiciju dala, Biivvalde

Attitibas un investiciju dala

Attitibas un investiciju dala, Sabiedrisko attiecibu
specialisti

Sabiedrisko attiecibu specialisti

Sabiedrisko attiecibu specialisti, Sporta dala

Attitibas un investiciju dala, Buvvalde

Sabiedrisko attiecibu specialisti

LAIKS

2016.-2018. gads ( LEADER
projekta ietvaros)

2016.-2018. gads ( LEADER
projekta ietvaros)

2017.gads—2020.gads

2017.gads ( LEADER projekta
ietvaros) - 2020.gads

2017. ( LEADER projekta
ietvaros) - 2020. gads

2016. ( LEADER projekta
ietvaros) - 2017. gads

2016.-2020.gads

2016.-2020.gads

2016. ( LEADER projekta
ietvaros) .-2018. gads

2016.-2020.gads



KONCEPCIJAS ISTENOSANAS PASAKUMI

AKTIVITATE

ISTENOSANAS PASAKUMI

ATBILDIGAIS PAR ISTENOSANU

7. VELOSATIKSMES
SAVIENOSANA AR
NOVADA SABIEDRISKO
TRANSPORTU
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7.1. Sadarbibas organizésana ar novada esoSo sabiedriska transporta pakalpojumu
piedavatajiem un velonovietnu tikla planosana un popularizésana saistiba ar
sabiedriska transporta tiklu.

7.2. ledzivotaju iesaiste nepiecieSama velo tikla savienojumiem ar sabiedriska
transporta tiklu izveidei.

7.3. Sadarbibas organizéSana ar kaiminu pasvalkdibam un ar pasvaldibam, ar kuru
teritorijam savieno sabiedriskais transports.

Attitibas un investiciju dala

2017.-2020.gads

Attitibas un investiciju dala, Sabiedrisko attiecibu 2017.-2020.gads

specialisti

Attitibas un investiciju dala

2017.-2020.gads

ADAZU NOVADA VELO KONCEPCIJA



